





Geschéatzte Leserin, geschatzter Leser

Denken Sie kurz zuriick — an lhre letzten Ferien am Meer. Lauschen Sie dem Schlag der Wellen, dem Krei-
schen der Méwen, und schnuppern Sie den Duft von Seetang, Salz und Fisch, herangetragen von einer
sanften Brise. Steigt in Ihnen jetzt Sehnsucht auf? Die Lust, im seichten Wasser zu stehen? Der Wunsch,

ein Schiff zu besteigen, die Segel zu hissen und Richtung Horizont zu schippern?

Es ist diese Sehnsucht, die das Team von Ocean Youth Sailing beflligelt. Die jungen Manner und Frauen,
die beim Jugendsegeln Steckborn den Umgang mit Segeln, Schoten, Klampen und Pinne erlernten, wol-
len aber nicht nur trdumen, sondern die Meere dieser Welt wirklich erobern. Mit einem fast 14 Meter lan-

gen, 7,4 Meter breiten und gut acht Tonnen schweren Katamaran.

Diesen bauen sie — gemeinsam mit Hunderten Freiwilligen — seit 2016 in Bottighofen, am Ufer des
«Schwabischen Meeres». Samt&Sonders war dort — und staunte. Der Rohbau ist beeindruckend, riesig -
und statt auf eine Horde Traumer trafen wir auf ein Team junger, top ausgebildeter Erwachsener, welche
sich beziglich ihrer individuellen Fahigkeiten perfekt erganzen, einen klaren Businessplan haben, meh-
rere Hunderttausend Franken Spenden- und Sponsorengelder zusammentrugen und jeden einladen,

mitzuhelfen - auch anerkannte Fliichtlinge.

Diese sollen, wie prinzipiell alle, die sich bei OYS engagieren, praktische Lernerfahrung sammeln, Ver-
antwortung lGibernehmen, Teamfahigkeit aufbauen und eigenstandiger werden — wodurch sie sich neue
Horizonte fiir ihr weiteres Leben erschliessen. Beim Bau des Katamarans einerseits, bei dessen spa-
terem Einsatz als Hochsee-Schulungsschiff sowie im Rahmen gemeinniitziger Projekte zu «Meer»,

«Jugend» und «Umweltschutz» andererseits.

Wir von der Sonderegger Publish AG finden das gemeinniitzige Engagement von OYS grossartig, denn
wir finden viel von uns selbst darin. Auch im Geschéftsleben ist der Horizont eine héchst volatile Grosse.
Wer ganz vorne mit- oder gar auf und davonsegeln will, muss ihn stetig erweitern. Das gelingt in der
Gemeinschaft leichter - im Team von OYS ebenso wie im Familienunternehmen, zusammen mit treuen
Kunden und motivierten Mitarbeitenden. Lassen Sie uns daher gemeinsam die Segel hissen! Der Sonne

und dem Horizont entgegen...

lhre Sonderegger Publish AG, Weinfelden






Der Horizont ist etwas Seltsames. Eigentlich nur die Grenz-
linie zwischen der sichtbaren Erdoberflaiche und dem Him-
mel. Und doch alles andere als greifbar. Sitzend am Meer
ist er kaum 2,5 Kilometer, stehend aber gut 4,5 Kilometer
entfernt. Noch variabler ist der Horizont des Lebens. Des-
sen Weite liegt in unserer eigenen Hand. Wer ihn erweitern

mo&chte und das Meer liebt, sollte nach Bottighofen reisen.

«Wenn Du ein Schiff bauen willst, dann trommle nicht Manner zusammen, um Holz
zu beschaffen, Aufgaben zu vergeben und die Arbeit einzuteilen, sondern lehre die

Manner die Sehnsucht nach dem weiten, endlosen Meer.»

Dieses Zitat stammt von Antoine de Saint-Exupéry. Der fran-
zosische Schriftsteller und Flieger wurde am 29. Juni 1900
in Lyon geboren — und verschwand 44 Jahre spéater, am
31. Juli 1944, samt seinem Aufklarungsflugzeug vom Typ
Lockheed F-5 unter mysteridsen Umstsnden nahe der ile de
Riou vor Marseille. Die von ihm formulierte, nur 33 Woérter
zahlende Lebensweisheit hat ihn tberlebt und inspiriert die
Menschen bis heute. Sie fasst tiberdies in geradezu bildhaf-
ter Weise die aussergewoéhnliche Idee hinter dem Projekt
«Ocean Youth Sailing» zusammen, welches im Thurgau, am

Ufer des Bodensees, realisiert wird. Hunderte Freiwillige,



vorwiegend Jugendliche, bauen in Bottighofen seit April
2016 einen Katamaran. Von Hand, im Team, zusammenge-
steckt und verklebt aus Abertausenden vorgefertigten oder
eigens angefertigten Teilen. Nicht undhnlich einem eben-
so grossen wie grossartigen Modellschiff. Mit dem bemer-
kenswerten Unterschied, dass ihr Katamaran dereinst keine
Vitrine zieren, sondern die Weltmeere besegeln und neue
Horizonte erschliessen soll — &rilich, aber auch psychisch
und menschlich. Horizonte, die so welit gesteckt sind, dass
keiner der Betelligten sie zu erreichen alleine im Stande
ware. Horizonte, die erst durch die Kraft der Gemeinsamkeit
zuganglich werden. Horizonte, die nur im Team Uberhaupt
erst in greifbare Nahe riicken. Das ist faszinierend — auch,
wenn die Realisierung des Traums, der hinter «Ocean Youth

Sailing» steckt, Jahre in Anspruch nimmt.

Aktuell sind es deren vier, die ins Land gezogen sind, seit
Lukas Ruppen, begeisterter Segler und einst Jugend-
leiter sowie Mitglied des Vorstandes von <«Jugendse-
geln Steckborn», gemeinsam mit seinen Kolleginnen und
Kollegen die Idee hatte, am Thurgauer Bodenseeufer einen
hochseetauglichen Katamaran zu bauen. In unseren Brei-

tengraden ist das etwas Besonderes. Anderswo weniger.






In Australien beispielsweise hat der Bau eines Schiffes als
«Alterswohnsitz» Tradition. Zumindest fiir Leute, die das n6-

tige Kleingeld daflir Gibrig haben.

Lukas und seine Freunde freilich gehéren nicht zu «diesen
Leuten». Keiner von ihnen kann derzeit einfach mal so meh-
rere Hunderttausend Franken in den Bau eines Schiffes
stecken. Zumindest jetzt noch nicht. Méglicherweise viel-
leicht im héheren Alter — so sie es dann Uberhaupt noch
wollten. Dennoch diskutierten Lukas und seine Freunde im-
mer wieder einmal, wie es denn wohl wiére, ein richtig gros-

ses Schiff zu bauen.

Auch an einem gemiitlichen Abend mit Bier an der The-
ke, an dem sie eigentlich dariiber diskutieren wollten, wel-
ches neue Projekt sie fir die Jugendlichen von Jugendse-
geln Steckborn aufgleisen kénnten, kamen Lukas und seine
Freunde wieder einmal auf den Traum von einem hochsee-
tauglichen Schiff zu sprechen. Allerdings hatten sie dieses
Mal einen Geistesblitz: «Wie wére es denn, wenn wir ein
Schiff bauen wiirden, gemeinsam mit Jugendlichen — und fir
Jugendliche?», fragte Lukas. In der nachfolgenden Diskus-

sion gab ein Wort das andere und Wort fiir Wort, Gedanke






fir Gedanke, Idee fiir Idee reifte in den Képfen der jungen
Segler der kilhn wirkende Plan, tatsédchlich ein Hochsee-
schiff zu bauen. Gemeinsam mit vielen helfenden Handen.
Mit Menschen, die denselben Traum trdumen. Ein Schiff,
erbaut von Jugendlichen, Erwachsenen, Pensionaren, Frau-
en und Mannern, Seglern und Nicht-Seglern, Fachleuten
und Laien. Ein Schiff, das die Jugend befliigeln soll, auf Kiel
gelegt von einem Haufen Enthusiasten, die — getreu der
Weisheit von Antoine de Saint-Exupéry — getrieben sind
von der Sehnsucht nach neuen Horizonten und den schein-
bar unendlichen Weiten des Meeres. Bereit dazu, den eige-
nen Horizont zu erweitern und Grenzen weiter zu stecken

als ublich.

Am Ende, es war schon spét in der Nacht, miindete das
Brainstorming im rohen Konzept eines gemeinnitzigen Pro-
jektes, an dessen Ende nicht nur ein Hochseesegler der
Extraklasse, sondern auch Umweltschutz, Wissen und Bil-
dung, Gemeinsamkeit und vor allem eine stattliche Menge
Horizonterweiterung stehen sollte. Fir alle, die an der Rea-

lisierung mitzuwirken bereit sein sollten.



Ob letztlich das Bier, die Leidenschaft oder schlichte Trau-
merei schuld war — oder ob es daran lag, dass Lukas' Kolle-
ginnen und Kollegen einfach den gleichen Traum trdumten
und entsprechend sofort hingerissen waren, wurde niemals
restlos geklart. Fakt ist: Gemeinsam machten sich die Freun-
de ans Werk. Innerhalb nur eines Jahres reifte in ihren K&p-
fen die nach Lukas' eigenen Worten «durchus a chli schpin-
nerte Idee» vom mit Jugendlichen fiir Jugendliche gebauten
Schiff zu einem realisierbar anmutenden Projekt mit drei klar
formulierten zentralen Zielen. Erstens: Wir bauen ein hoch-
seetlichtiges Schiff — mit Hilfe von Freiwilligen, finanziert
von Spendern, Sponsoren und Stiftungen, mit dem Ziel,
moglichst keine Schulden anzuhaufen. Zweitens: Wir be-
treiben anschliessend das fertige Boot als Schulungsschiff.
Zu Ausbildungszwecken, damit Jugendliche und junge Er-
wachsene in theoretischen wie praktischen Kursen das Se-
geln auf dem offenen Meer erlernen kénnen. Drittens: Wir
engagieren uns nicht aus Eigennutz, sondern realisieren
gemeinsam mit vielen anderen ein ebenso sinnvolles wie
faszinierendes gemeinniitziges Projekt. Dies mit dem An-
spruch, verantwortungsvolles Handeln, Teamwork-Fahigkeit
und Eigenstandigkeit sowie praktische Lernerfahrungen zu

vermitteln, um Jugendlichen und jungen Erwachsenen neue



Horizonte fiir ihr weiteres Leben zu erschliessen. Einerseits
im Rahmen des Baus des Schiffes und wahrend der da-
mit mdglichen Hochseesegler-Ausbildung, andererseits
im Rahmen gemeinnitziger Projekte, die sich den Themen

«Meer», «Jugend» und «Umwelt» widmen.

Im Verlauf der Planungsphase wurde allen klar: Gute Ide-
en und spriihende Begeisterung fiir ein gemeinsames Pro-
jekt alleine werden nicht gentigen. Vielmehr muss ein be-
lastbarer Business-Plan auf die Beine gestellt werden, um
Sponsoren, Spender, Stiftungen und andere Investoren zu
Uberzeugen. Es braucht Fachleute, wenn man ohne einen
gigantischen Schuldenberg anzuh&ufen ein Schiff bauen
will, das gut und gerne mit 600 000 bis 700 000 Franken zu
Buche schlagen wiirde, so man es einfach fixfertig in einer
Werft in Auftrag gébe. Diese Erkenntnis jedoch schreckte
das Team nicht. Denn allen Beteiligten war ebenso klar: In
der Summe unserer Fahigkeiten und Kenntnisse bilden wir
ein nahezu ideales Team. Jede und jeder bringt von Beginn
an wichtige Féahigkeiten und Kenntnisse mit, die unabding-
bar sind, wenn ein Projekt dieser Gréssenordnung erfolg-

reich aufgegleist und durchgezogen werden soll.
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Lukas Ruppen (28), Verantwortlicher fiir den Schiffsbau,
ist Techniker, genialer Planer und begnadeter Konstrukteur
in Personalunion. Er hat an der ETH Ziirich seinen Master
in Mechanical Engineering absolviert, betreibt im Teilzeit-
pensum eine eigene Firma fir den Bau von Hightech-Kar-
bonteilen, arbeitete bei der Konstruktion und der Produk-
tion des Rennschiffes «Volvo Ocean Race 65» sowie von
Wing-Masten fiir Klasse-C-Rennkatamarane mit und war
in die Produktion der «Solar Impulse 2» involviert, mit der
die Schweizer Bertrand Piccard und André Borschberg die
erste Weltumrundung mit einem rein solarbetriebenen Flug-
zeug schafften. Zudem ist Lukas ein ausgezeichneter Seg-
ler mit fundierter nautischer Ausbildung und verfligt tber

reichlich Erfahrung in der Jugendarbeit.

Damian Ruppen (30), dlterer Bruder von Lukas, ist seit Be-
ginn Finanzchef von Ocean Youth Sailing. Er absolvierte an
der HSG St. Gallen den Master in Rechnungswesen und
Finanzen, ist zertifizierter Management Accountant sowie
Kantonsschullehrer fiir Wirtschaft und Recht. Auch hat er
in friiheren Jahren bereits Jugendprojekte im Umfang von
130000 Franken fiir das Jugendsegeln Steckborn finan-

ziert und realisiert.



Marco Lang (27) unterstiitzt Lukas Ruppen als Schiffstech-
niker beim Bau des Schiffes, hat wie dieser an der ETH
Ziirich seinen Master in Mechanical Engineering absolviert,
kennt sich als Leiter von Jugend+Sport-Snowboardlagern,
Kletterlagern fiir Behinderte sowie als ehemaliger Leiter bei
Jugendsegeln Steckborn bestens mit der Jugendarbeit aus
und ist, wie Ubrigens auch Damian, im Besitz des Schwei-

zer Hochseescheins.

Nicola Mockli (27), Master in Geowissenschaften und der-
zeit als Meteorologe bei «MeteoNews» tatig, kiimmert sich
um die Bereiche PR, Ausbildung und Umwelt. Medizinstu-
dentin Franziska Straden (23), die einzige Dame im Vor-
stand, fungiert als Kassiererin und Aktuarin. Sie absolvierte,
wie auch Nicola M&ckli und Lukas Ruppen, zudem bereits

die Ausbildung zum «Royal Yacht Master Offshore».

Das Amt des Prasidenten von Ocean Youth Sailing hat Jirg
Hochstrasser (568) inne. Er verfuigt iber Hochseeerfahrung
(Mittelmeer und Atlantik) und — als ehemaliger Prasident
von Jugendsegeln Steckborn — liber rund 30 Jahre Praxis-
wissen aus der Jugendarbeit. Als Leiter Schiffsbetriebe und
Leiter Ausbildung & Fahrschulbetrieb der EPH Nautik AG,






Inhaber des Kapitédnspatents und Bootsfahrlehrer mit eidg.
Fachausweis sowie Inhaber der Bootsschule Nautus AG
verfligt er Uberdies liber viel Erfahrung und ein gutes Netz-
werk fur alles, was mit dem Bau und dem Unterhalt von
Schiffen zu tun hat.

Im Frihling 2014 wurde der Verein «Ocean Youth Sailing»
gegriindet — mit anfanglich rund 30 Jugendlichen und jun-
gen Erwachsenen des Jugendsegelns Steckborn. Diese
erganzten die Fachkompetenz des Vorstandes um weitere
Spezialisten wie Elektriker und Elektroniker, Schreiner, All-
rounder und einen Betriebswirtschafter. Seit 2015 ist der
Verein vom Kanton Thurgau als gemeinniitzig anerkannt —
und Anfang 2016 waren sowohl die Planungen als auch
das Fundraising so weit gediehen, dass tatsachlich mit dem

Bau des Schiffes begonnen werden konnte.

Kurz zuvor kam dem Team auch der Zufall zu Hilfe. Im Rah-
men der umfassenden Recherchearbeiten stellte sich ndm-
lich heraus: Es wurde vor Jahren bereits ein dhnliches Pro-
jekt in der Schweiz realisiert. Im Kanton Basel baute ein
zwoltkopfiges Schiilerteam der Freien Mittelschule Basel-

land zwischen 2000 und 2002 die Hochsee-Katamarane



«Solea» und «Planado», die seither auf den Weltmeeren
im Einsatz stehen und jungen Leuten das Hochseesegeln
ermdglichen. «Natirlich suchten wir sofort, als wir auf das
Basler Projekt aufmerksam wurden, den Kontaki», erklart
Lukas Ruppen. Die Erfahrungen, die von FOS-Saliling, so
der Name dieser Gruppe, gesammelt wurden, bestérkten
lhn und seine Freunde in threm Vorhaben. «Erstens konnte
gezeigt werden, dass ein solches Projekt durchaus finan-
ziert und realisiert werden kann. Zweitens berichteten die
Initianten und Jugendlichen von FOS-Sailing, dass mit dem
gemeinschaftlichen Bau des Schiffes und der Hochseeseg-
lerei tatsachlich der angestrebte Erwerb wichtiger Kompe-
tenzen und Fahigkeiten sowie charakterlicher Eigenschaften
verbunden ist, der Jugendlichen und jungen Erwachsenen
zu einem deutlich weiteren Horizont verhelfen kann», sagt
Nicola Méckli. «<Die Beteiligten lernten nach eigenen Aus-
sagen, konstruktiv und effizient zusammenzuarbeiten, Ei-
genverantwortung zu tibernehmen, respektvoll im Team zu
agieren, eigene Grenzen auszuloten und zu erweitern. Das
Hochseesegeln ermdglichte (berdies Grenzerfahrungen
beziiglich Teamarbeit, Durchhaltevermégen sowie der phy-
sischen und psychischen Belastbarkeit. Alles zusammen

bewirkte es eine personlichkeitsférdernde Entwicklung, auf



die alle Beteiligten ausserordentlich stolz sind, lautet das

Resiimee von FOS-Sailing.»

Aus dem Kontakt ergaben sich lberdies handfeste Unter-
stiitzungsmdéglichkeiten. Beispielsweise stellte FOS-Sailing
dem Team aus Bottighofen das Werfizelt, welches vor ei-
nigen Jahren angeschafft worden war, um die beiden Kata-
marane nach etlichen Jahren auf See griindlich zu tiberho-
len und zu modernisieren, derzeit aber ungenutzt war, fir
den Bau des geplanten Katamarans zur Verfiigung. Auch
erhielten die Thurgauer viele wertvolle Tipps fiir die Ausriis-

tung des Bootes.

Allerdings legt Lukas Ruppen grossen Wert darauf, dass
Ocean Youth Sailing wesentlich mehr ist als nur eine Ko-
pie der von FOS-Sailing bereits realisierten Idee. «Unser
Schiff, ein Katamaran mit zwei Rimpfen, der auf knapp
14 Metern Linge und gut sieben Metern Breite Platz fir
bis zu zehn Personen, je zwel Toiletten und Duschen sowie
eine Kombiise und einen Aufenthaltsraum bietet und der
trotz Leichtbau mindestens acht Tonnen schwer sein wird,
ist deutlich grésser als die Katamarane der Basler. Zudem
steht die Mitarbeit am Schiffsbau bei OYS prinzipiell allen









Interessierten offen — und nicht nur den Schiilerinnen und

Schiilern einer einzigen Schule», erklart er.

Beispielsweise, berichtet Nicola Méckli, konnten 2017 im
Rahmen eines Arbeitsintegrationsprojektes mit der Stif-
tung Peregrina, die im Auftrag des Kantons Thurgau in der
Schweiz anerkannte Asylbewerber betreut, mehrere Fliicht-
linge aus Tibet, Syrien und Eritrea in das Schiffsbaupro-
jekt integriert werden. «Ein Beispiel fir eines der vielen mit
OYS verbundenen gemeinniitzigen Projekte», ergénzt Lu-
kas. «<Es handelt sich um anerkannte Flichtlinge, die sich in
absehbarer Zukunft ein Leben in der Schweiz werden auf-
bauen missen. Sie kdnnen sich bei uns gewisse handwerk-
liche Fahigkeiten aneignen, in den Bereichen Schreinerei,
Schlosserei, Elektrik und Elektronik, Sattlerei und (techni-
scher) Modellbau. Zudem kénnen sie wichtige Erfahrungen
puncto Zusammenarbeit, Teamwork, Eigenverantwortlich-
keit und Pflichtbewusstsein sammeln. All dies wird ihnen
spater den Einstieg ins Berufsleben erleichtern. Dazu erhal-

ten sie von uns ein entsprechendes Zeugnis.»









Auch abseits der Fliichtlingsarbeit ist die zwischenzeitlich
mehr als 300 Képfe zdhlende Schar derer, die sich beim Bau
des OYS-Katamarans beteiligen, kunterbunt gemischt. Vom
12-jdhrigen Kind bis zum Pensionér sind alle Altersgruppen
vertreten. Es machen Singles, Paare und ganze Familien
mit, und auch mancher Betrieb sowie manche Institution
unterstiitzen das Projekt. «<Ein Lehrer an einer Berufsschule
war ganz begeistert, als er vom Projekt erfuhr. Er kam daher
mit seinen rund 15 Zimmermannslehrlingen fiir eine ganze
Woche in unsere <Werft>. Die Lehrlinge wussten unter der
kundigen Anleitung ihres Lehrers und unserer Spezialisten
anzupacken, konnten alle schon ziemlich gut mit Holz um-
gehen, waren begeistert mit von der Partie und halfen uns
mit ihrem Einsatz, im Zeitplan einen grossen Sprung vor-

warts zu realisieren», erinnert sich Nicola — und strahlt.

Solche Extra-Efforts sind wichtig, denn sie helfen OYS da-
bel, im eher knapp kalkulierten Zeitplan zu bleiben. Denn
prinzipiell sind die vielen, h&aufig ungelernten Hénde der
Mitwirkenden zwar eine tolle Sache. Sie fordern aber natir-
lich auch einen gewissen Tribut. «Aufgrund der vielen Lai-
en bendétigen wir nicht gerade wenig Zeit fiir grundlegende

Einweisungen und die kontinuierliche fachliche Betreuung



und Anleitung. Wirden wir den Katamaran nur mit den
30 Leuten bauen, die den Verein gegriindet haben, kamen
wir wohl schneller voran», sagt Lukas. «Doch Geschwin-
digkeit war ja von Beginn an nie unser Ziel. Es ging von
Beginn an um das Erlebnis der Gemeinsamkeit, das Mitei-
nander, das Profitieren der Generationen und der gelernten
und ungelernten Handwerksleute, Techniker, Spezialisten,
Hobbyschraubern und Freiwilligen voneinander und unter-
einander. Dieses grundlegende Konzept von OYS macht
uns zwar nicht schneller, ist aber fiir alle eine absolut be-
geisternde Erfahrung. Vor allem aber ist es exakt das, was
wir angestrebt haben: Jeder profitiert ganz persénlich von
seiner freiwillig investierten Zeit, kann seinen Horizont welter
stecken als zuvor und nimmt Erfahrungen mit, die ihn lang-
fristig weiterbringen. Geistig, beruflich oder ganz einfach

menschlich.»

Ebenso grosse Vielfalt wie bei den «Fronarbeitern» herrscht
bei den Investoren von OYS. Ganz offensichtlich gibt es
in der Schweiz noch immer viele Menschen, Organisatio-
nen, Institutionen und Firmen, welche auch — oder gerade -
eine so ausgefallene Idee wie die von Ocean Youth Sailing

derart grossartig finden, dass sie sich dazu entschliessen,



den Verein mit einem grésseren oder kleineren Batzen
finanziell zu unterstiitzen. 176 Supporter konnte der Ver-
ein mittels eines Aufrufes auf der Crowd-Funding-Plattform
www.100-days.net gewinnen. Sie steuerten gesamthaft
rund 30000 Franken bei — und damit ebenso viel wie die
Mitglieder des «1000er-Clubs» sowie des «56000er-Clubs».
Weitere 60000 Franken warfen bis April 2016 Sponsoren
und Stiftungen auf. Alle Beitrdge zusammen waren anfangs
April 2016 hoch genug, um die Finanzierung der Boots-
plane, des Baustandorts in Bottighofen, der bendétigten
Maschinen und Werkzeuge sowie des Katamaran-Bausat-
zes sicherstellen zu kénnen. Bis Méarz 2018 kamen weite-
re rund 100000 Franken fir die Ausriistung zusammen.
Fir Segel, die Komponenten fiir Elektrik und Elektronik,
namentlich Navigations- und Kommunikationssysteme,
die Sicherheitsausriistung, die Mdblierung, die sanitaren
Anlagen und die unzdhligen Kleinteile wie Beschlédge, Dich-
tungen und Rohre, Klemmen, Seile, Winschen, Muffen,

Schrauben und Bolzen, die ein Schiff so braucht.

Heute, im Friihjahr 2018, fehlt nicht mehr viel zu den gesamt-
haft rund 370 000 Franken, welche das Projekt geméss vor-

gegebenem Finanzplan verschlingen wird. Fast denselben









Beitrag steuern die vielen Menschen bei, welche in Fron ar-
beit, den Schiffsbau realisieren — und bis Ende 2017 schon

rund 7500 Arbeitsstunden geleistet haben.

Der spétere, dauerhafte Betrieb des Katamarans wird durch
Mitgliederbeitrage sowie Chartergebiihren finanziert. Lu-
kas Ruppen: «Keine der Personen, die beim Bau mitgehol-
fen haben, hat einen Anspruch auf einen Gratisaufenthalt
an Bord. Natirlich wird es unterschiedliche Preise fiir an
der Realisierung Mitwirkende und nicht am Bau beteiligte
Nutzer geben — aber jede Person, die an Bord geht, muss
einen Beitrag zum Schiffsbetrieb leisten. Anders namlich

ware dieser auf Dauer schlicht nicht finanzierbar.»

Bis es allerdings soweit sein wird, dass der im Thurgau
entstehende Hochsee-Katamaran die Weiten der Ozeane
durchsegeln wird, werden noch viele Kubikmeter Was-
ser den Rhein hinunterfliessen. Zwar ist das Schiff,
das auf den Pldanen des australischen Spezialanbieters
«Schionning Designs» basiert und mit dessen Bau im April
2016 in Bottighofen begonnen wurde, schon sehr welit ge-
diehen. Doch noch immer sind Hunderte, wenn nicht Tau-
sende zusitzliche Arbeitsstunden nétig, bis es endlich erst-

mals zu Wasser gelassen werden kann.



Aufgebaut ist der Katamaran Ubrigens fast zur Ganze aus
sogenannten DuFLEX-Platten. Diese bestehen aus einem
sehr druckstabilen, dabei aber federleichten Kern aus Bal-
sa-Stirnholz, welcher aussen mit je einer Lage Glasfaser-
werkstoff beschichtet ist. Aus diesen Platten wurden — dhn-
lichwie bei einem Modellbausatz — auf computergesteuerten
Frasen und basierend auf prazisen CAD-Planen die einzel-
nen Bauteile vorgeschnitten. Diese Bauteile werden auf
der Baustelle vollends ausgeségt, geméass den detalllierten
Bauplanen, die Lukas akribisch zusammengetragen, ge-
prift und wieder und wieder mit dem australischen Her-
steller diskutiert hat, zusammengesetzt und mit Epoxidharz
miteinander verbunden. Aus denselben Platten gefertigte
Geriste, die sogenannten «Strongbacks», sorgen im Inne-
ren der Riimpfe fiir die nétige Stabilitat. «<Das Verkleben ist
der heikelste Schritt», erklart Lukas. «Der Untergrund muss
absolut sauber vorbereitet, das Harz korrekt gemischt und
aufgetragen, und die Stabilisierungsbander miissen korrekt
ausgerichtet und eingearbeitet werden. Daher iberwache

ich jeden strukturellen Klebevorgang persénlich.»
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Als Erstes wurden die beiden Rimpfe gebaut — in einer
Halle auf dem Hafengeldnde in Bottighofen, welche eine
Immobilienfirma dem Team zur Verfligung gestellt hat.
«Nachdem sie fertig und teilweise lackiert waren, mussten
wir sie aus der Halle in das dahinter errichtete Werftzelt tra-
gen, wo wir sie Uber mehreren briickenartigen Stegen, die
«Bulkheads>, miteinander verbunden haben. Aus der Halle
hatten wir den fertigen Katamaran aufgrund seiner Grésse
und seines Gewichtes nicht mehr herausbringen kénnen»,

erlautert Nicola Mockili.

Im Friihsommer 2017 war der Rohbau weit gediehen. Nun
begannen die Schiffsbauer mit dem Einbau der Decks zwi-
schen den Rimpfen. Im Frihjahr 2018 prasentierte sich
der Katamaran zwar noch immer als Grossbaustelle. Aller-
dings als eine, die bereits auf den ersten Blick einem fer-
tigen Hochsee-Katamaran sehr dhnelt. Man sieht, wo die
Betten sein werden, wo die Kombiise entsteht und wo die
(winzigen) Duschen und WCs ihren Platz finden werden.
Die Tiurdurchgénge sind teils bereits mit handgefertigten
Holzrahmen verkleidet, und sogar das Dach des Salons ist
bereits eingeklebt worden. Vorne, zwischen den Bugs der

beiden Riimpfe, spannt sich eine méchtige, aus Karbon ge-



fertigte Briicke. Sie dient der Stabilitdt, nimmt die Abspann-
selle des Mastens auf und trégt in der Mitte den Bugbaum,
an dem dereinst Fock respektive Spinnaker oder Gennaker

befestigt werden kénnen.

Was auffallt: Nirgendwo gibt es einen rechten Winkel oder
auch nur einen geraden Ubergang. Alles ist abgerundet,
alle Uberginge sind fliessend, weich, natiirlich — wie bei
einem Baum, dessen Aste auch scheinbar «iibergangslos»
aus dem Stamm wachsen. «Runde Uberginge und Verbin-
dungen sind viel stabiler», erklart Lukas. «Die Last verteilt
sich auf eine gréssere Flache und nicht auf einen Punkt im
Winkel.» Zudem, fligt er an, habe man das Schiff an allen
Ubergingen mit Glasfaserstreifen verstarkt. <Rund sechs
Kilometer Stabilisierungsband sind im Schiff verarbeitet
worden», erzahlt er. Bel diesen Worten spirt man: Lukas
Uberlasst nichts dem Zufall, achtet ebenso akribisch auf
genaues Arbeiten wie auf die richtige Auswahl der zuge-
kauften Komponenten fiir Elektrik und Elektronik, Sicher-
heits- und Segelausriistung. «Ich will das beste Material.
Schliesslich wollen wir ein Schiff bauen, das fiir 30 Jahre
genutzt werden kann. Da darf und kann ich keine Kompro-

misse eingehen.»









Das gilt auch fiir die noch anstehenden Arbeiten am Innen-
ausbau und der noch fehlenden Ausriistung wie Elektrik und
Elektronik, Komblise, Fenster, Beschlage, Reling, Ruderan-
lage und Antrieb. Fir Letzteren liessen sich die Initianten
Ubrigens mitten im Bauvorhaben noch etwas Besonderes
einfallen: Anstelle des urspriinglich geplanten, konventio-
nellen Dieselmotors entschieden sie sich dafiir, den Kata-
maran komplett elektrisch anzutreiben. «Schliesslich wollen
wir auch puncto Umweltschutz und Nachhaltigkeit den Ho-
rizont weiter stecken als bisher tiblich», erlautert Nicola. Das
Resultat nennt sich «Green Vision» — und verursacht rund
70000 Franken Mehrkosten. Daflir gibt es einen Antrieb
mit zwei Elektromotoren, gespeist von Lithium-lonen-Akkus.
Diese kénnen Uber Solarzellen auf dem Dach sowie, wenn
der Katamaran segelt, mit Wasserkraft wieder aufgeladen
werden. «Die Antriebspropeller der Motoren drehen dann
arickwarts> und dienen so als wasserbetriebene Generato-
ren. Fir den absoluten Notfall haben wir ein Stromaggregat
an Bord», erklart Lukas. Eine so verbliiffend einfache wie

clevere Idee!

Klappt alles Weitere wie geplant, soll der Katamaran im

Spatsommer 2018 erstmals im Bodensee schwimmen.






Dann wird auch der als Komplettbauteil zugekaufte, mehr
als 17 Meter hohe Mast gesetzt werden. Sind die Segel
dann das erste Mal gehisst, kann der Katamaran von OYS
auf dem Bodensee eingehend auf Herz und Nieren gepriift
werden. So kénnen etwaige noch vorhandene Schwach-
stellen aufgedeckt und behoben werden, bevor der Kata-
maran In Deutschland auf einen Tieflader verfrachtet und
nach Karlsruhe transportiert wird, von wo aus er kommen-
des Jahr rheinabwérts nach Rotterdam und weiter ins Mit-
telmeer gesegelt werden soll. Ab Mitte 2019 sollen dann
die ersten Qualifizierungs-, Ausbildungs- und Meilentérns
fir und mit jenen angehenden Skipperinnen und Skippern
von OYS gesegelt werden, welche spiter weitere Segle-
rinnen und Segler ausbilden und mit diesen zusammen ge-

meinnitzige Projekte realisieren sollen.

«In der Betriebsphase soll der Katamaran jahrlich 20 bis
zu 25 Wochen Ausbildungs- und Meilentérns absolvieren,
wobei jeweils zwei Skipper — ein voll ausgebildeter mit
Schweizer Hochseeschein, SRC-Funkzeugnis und ISAF-
Sicherheitstraining sowie ein Co-Skipper mit teilweise ab-
geschlossener Hochseeausbildung — die Verantwortung

ubernehmen», erklart Lukas Ruppen.



Bereits haben sich einige Personen des Kernteams von
OYS das notwendige theoretische und praktische Fachwis-
sen — im Rahmen der Ausbildung zum «Royal Yacht Mas-
ter Offshore» und zum Erwerb des Schweizer Hochsee-
scheins — angeeignet. Doch das wird auf die Dauer nicht
reichen. Fir den dauerhaften Betrieb ist ein Pool von min-
destens 25 voll ausgebildeten Skipper/innen nétig. Ein ehr-
geiziges Ziel. Doch wer mit eigenen Augen gesehen und
erlebt hat, was OYS in Bottighofen bereits auf die Beine
gestellt hat und mit welcher Akribie und Leidenschaft sich
dort alle engagieren, weiss: Auch dieser Horizont ist fiir die

Frauen und Manner von OYS keineswegs zu weit gesteckt.

Zu dieser Ansicht gelangten lbrigens auch namhafte Per-
sonen aus Politik, Wirtschaft und Sport. Auf Initiative des
Sportamts Thurgau und der Thurgauer Regierungsratin
Monika Knill erhielt OYS im Oktober 2015 einen Beitrag
von 20000 Franken aus dem kantonalen Sportfonds. Mit
einem zweiten Entscheid des Regierungsrats fiir die Jahre
2017, 2018 und 2019 jahrlich weitere 12000 Franken. Auch
die Stiftung Jugendférderung Thurgau, ETHENEA Inde-
pendent Investors, die Lienhard Stiftung und die Jubildums-

stiftung der Kantonalbank Thurgau unterstiitzen das OYS,






das 2016 von Swiss Sailing als «Salling Project of the Year»
nominiert und mit dem Public Award of the Year 2015/16
ausgezeichnet wurde. Vereinsprasident Jirg Hochstrasser,
der 2016 zum «Sportférderer des Jahres» gekirt wurde,
sagt: «OYS ist die konsequente Fortsetzung des Jugendse-
gelns Steckborn mit einem anderen Blickwinkel vom und fiir
das Leben sowie einer anderen Sichtweise der Welt. Damit

machen die jungen Leute etwas wirklich Gescheites!»

Wer dieses Engagement gut findet, kann einen persénlichen
Beitrag zu OYS leisten. Fiir den erfolgreichen Abschluss
des Baus des Katamarans fehlen aktuell ndmlich noch rund
10 000 Franken monatlich. Die Projektverantwortlichen sind
hoffnungsvoll, dass die Restfinanzierung gelingen wird —
und geben Vollgas, damit der Katamaran im Spatsommer

erstmals eingewassert werden kann.

Dr. Jorg Rothweiler ist Texter aus Leidenschaft. Nach Abschluss seiner Promotion an der ETH Zurich arbeitete er rund ein Vierteljahr-
hundert als Journalist und Medienprofi. 2016 griindete er das Textbtiro ROMEDIA, mit dem er fir Agenturen, Redaktionen und Unter-
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Nicola Mockli ist Master in Geowissenschaften, Meteorologe bei «MeteoNews» und im Vorstand von Ocean Youth Sailing fir die
Themen PR und Social Media zustandig. Zudem ist er leidenschaftlicher Fotograf. Er dokumentiert die Entstehung des Katamarans in
spannenden Bildern und aus teils aussergewchnlichen Blickwinkeln. Seit Baubeginn hat er bereits mehr als 19500 Mal den Ausldser
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abteilung und ist sowohl eine leiden-
schaftliche Kundenberaterin als auch
Mitglied in unserer Geschaftsleitung. Als
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in Horn und damit direkt am See verbrin-
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Staffelei.

Aus Vesile Kirlis Werkstatt

Papier

Umschlag: PlanoArt hochweiss FSC,
240g/m?

Inhalt: PlanoArt hochweiss FSC, 130 g/m?
Papierformat: 70cm x100cm
Papierlieferant: Papyrus Schweiz AG,
Thalwil

Drucktechnik

Druck Inhalt: 4/4-farbig Euroskala
Druckmaschine: Heidelberg
Speedmaster CD 102

Druck Umschlag: 4/4-farbig Euroskala
und Dimensional Lack

Druckmaschine: Kodak Nexpress

Reproduktionstechnik
Bilderaufbereitung:

PSO uncoated ISO12647 (ECI)
Rasterweite: Prinect Hybrid Screening,
100 Linien/cm

Desktop-Publishing: Adobe InDesign
PDF-Workflow: Heidelberg Prinect

Schriften

Berthold Akzidenz Grotesk Regular
Berthold Akzidenz Grotesk Medium
Snell Roundhand

Druck- und Buchbinderarbeiten
Sonderegger Publish AG, Weinfelden

Herausgeber
Sonderegger Publish AG
Marktstrasse 26

8570 Weinfelden

Text
Joérg Rothweiler

www.romedia.swiss

Fotografie

Nicola M&ckli

Redaktion, Gestaltung
dezember und juli gmbh
Kommunikation und Design
Sackstrasse 33

8342 Wernetshausen

Korrektorat, Druckvorstufe
Sonderegger Publish AG, Weinfelden

Copyright
Sonderegger Publish AG, Weinfelden

Druckauflage

1600 Exemplare



Voller Service

SONDEREGGER PUBLISH

KOMPETENZ IN MEDIEN

Voller Service_— -
von der ldee his zur Publikation

Als Generalunternehmer hegleiten wir Ihr Projekt von der Idee his zur Publikation.
Egal ob elekironisch oder gedruckt. Profitieren Sie von der Erfahrung unserer Kun-
denberater und von unserem hreiten Netzwerk an Spezialisten.

PROJECTS&SERVICES®
MEDIENPROJEKTMANAGEMENT 9
CREMERESGN s B
p— LD
MEDIENVORSTUFE SE
e 9 ONLINE&DIGITAL® NE
MEDIA- UND WEB-SOLUTIONS =8
® -
PRINTZPRESS ¥t
POSTERS&SIGNS® ==
BESCHRIFTUNGSTECHNIK
BIND&BOOK®
DRUCKWEITERVERARBEITUNG
LOGISTICS&LETTER®
MEDIENLOGISTIKLOSUNGEN







